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Villapark Vogelzang

Lies Haan-Beerends.

Weinig mensen nit De Bilt en Bilthoven zullen iemand de juiste weg kunnen wijzen, wanncer men hen vraagt
waar villapark Vogelzang is. De namen, die bij de aanleg aan de villaparken gegeven werden leven niet
meer in Bilthoven. Het kan zijn, dat men naar plein Vogelzang verwijst. Dit aardige plein, liggend tussen
de Nachtegaallaan, de Boslaan en de Merellaan, is echter niet het bedoelde villapark en is, daarbij vergeleken,

nog van recente datum.

Villapark Vogelzang is veel uitgestrekter en met de aanleg
werd begonnen rond 1900. Je zou het de eerste *groeikern’
van Bilthoven kunnen noemen, hoewel er van Bilthoven
bijdeaanleg ervan nog niet kon worden gesproken. De
naam Bilthovendateert uit 1917. Indeeerstebouwaan-
vragen voor de te bouwen villa’s werd als locatie
*villapark nabij station De Bilt’ vermeld.

Eind vorige eeuw bestond er bij de welgestelde stedelingen
de behoefte zich buiten te vestigen, niet te ver van een
grote stad. De uitbreiding van het spoorwegennet
vergrootte de mogelijkheid om buiten te wonen en in
de stad te werken. De grond buiten de stad was bovendien
veel goedkoper, iets wat het buiten wonen ook aantrekke-
lijk maakte. De gronden ter weerszijden van de spoorlijn
in de gemeente De Bilt lagen er eind vorige eeuw nog
woest en ledig bij. De zandige grond was niet geschikt
voor akkerbouw of veeteclt en dus nauwelijks in cultuur
gebracht. De spoorlijn vormde een snelle verbinding naar
de grote stad, Utrecht. Een geschikte plek dus voor de
aanleg van een nieuw villapark. Hoe begon het allemaal?
Wie gaf de aanzet tot de bouw?

De spoorlijn Utrecht - Amersfoort was in 1863 al in
gebruik genomen, maarer stopteneind 19° esuwslechts
enkele treinen per dag bij station De Bilt. Station De
Bilt was de naam van de halte bij de pleisterplaats
Dennenhoeve aan de Soestdijkseweg (thans het Seinhuys,
beter bekend echter nog als De Schouw). Van villa’s was
nog geen sprake. Men zag voornamelijk heidevelden
met her en der wat bossages. Aan de znid-oostzijde van
de spoorlijn was wat grond in cultuur gebracht. Daar
bevond zich ter hoogte van de Boslaan het boerderijtje
waar Huibert Vogelzang van 1838 tot 1854 gewoond
had. Vogelzang was een pionier, die woeste grond in
cultuur bracht. Bij akte van 29 maart 1838 had hij 10
ha heidegrond in erfpacht gekregen. Deze 10 ha waren
gelegen ten zuiden van de spoorlijn, met als westgrens
de Soestdijkseweg, als zuidgrens ongeveer de Boslaan,
als oostgrens zou men de Sperwerlaan kunnen zien en
als noordgrens de toen nog niet aangelegde spoorlijn.
De gronden langs de Soestdijkseweg werden door Huibert
Vogelzang tot bouwgrond ontgonnen en het overige
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gedeelte van deze 10 ha werd bebost. In 1854 verliet
Huibert Vogelzang De Bilt om zich in de Haarlemmer-
meer te gaan vestigen. Zijn naam bleef echter aan zijn
boerderij verbondenen viadeze boerderijaanhet eerste
’bestemmingsplan’ van het villapark nabij het station
De Bilt.

Mr. J.LE. Ameshoff, de toenmalige secretaris van de
Nederlandse Centrale Spoorwegmaatschappij, kreeg
op 11 april 1899 vergunning tot het bouwen van een villa
op een groot terrein tussen de spoorlijn en de Bilderdijk-
laan. Op 8 mei 1900 werd het bewijs van voltooiing
uitgereikt en kon villa Ensah worden betrokken.

Mr. Ameshoff vroeg in november 1899 ook nog
een vergunning aan voor het bouwen van een koetshuis
met paardestal. Hij was het, die er mede voor zorgde,
dat De Bilt een frequente treinverbinding kreeg. Behalve
de reeds aangelegde lijn Utrecht-Amersfoort ontstonden
er verbindingen naar Den Dolder, Baarn en Zeist. Op
27juni 1898 werd delijn Utrecht - Den Dolder - Baarn
in gebruik genomen door de Utrechtse Locaalspoorweg-
maatschappij. De lijn naar Zeist werd op 29 augustus
1901 geopend door de Nederlandse Buurtspoormaat-
schappij.

Het gevolg was dat er in 1902 bij het station De Bilt
reeds 52 treinen per dag stopten die uit Utrecht kwamen
en even veel die er naar toe gingen. Mede daardoor werd
het aantrekkelijk dicht bij het station te gaan wonen.

De voor dit doel opgerichte Maatschappij tot
Exploitatie van bouwterreinen nabiystation De Biltkocht
in die periode onder andere de 10 ha grond die Huibert
Vogelzang in erfpacht bezeten had. Ze liet de oude
opstallen slopen en haar directeur, L.H. Westerhout,
vroeg bij de gemeente De Bilt, eind 1899, vergunning
aan voor de bouw van een villa nabij het station. Op
8 januari 1900 werd de vergunning verleend en op 29
april 1901 werd het bewijs van voltooiing van villa
Essenburg (thans Soestdijkseweg 265) afgegeven. Dit
is de oudste nog bestaande villa ten zuiden van de
spoorlijn.

Voor de bouw van diverse andere villa’s waren er
inmiddels aan L.H. Westerhout al de nodige vergun-
ningen verleend en was men met de bouw begonnen.



Voor de dubbelvilla’s Soestdijkseweg 266/268 en
274/276 werd op 25 september 1901 een bewijs van
voltooiing afgegeven. De dubbelvilla’s 262/264 en
278/280, waarvoor op 22 maart 1901 vergunning was
verleend, konden op 25 september 1901 eveneens worden
betrokken.

Soestdljkseweg, gezien vanaf de Nachtegaallaan anno 1905. Het hoekpand is afgebroken. De overige

villa’s zijn goeddeels in tact, de voortuinen zijn verdwenen.

De Soestdijkseweg, in de buurt van het station, begon
aanzien tekrijgen. Dicht bij het station, daar waar men
nu de woonwinkel Roobol vinden kan, Julianalaan 1,
lag villa Oase van Jhr. Van Schuylenburgh van Bomme-
nade. Voor de bouw van deze villa was in maart 1900
vergunning aangevraagd (G.A.B.inv.nr.157,stuk 179)
en bij die aanvrage was een tekening gevoegd van het
aan te leggen villapark, waarop voor het eerst de naam
VILLAPARK VOGELZANG stond vermeld.

Het aan te leggen park blijkt veel groter dan het
terrein dat Huibert Vogelzang destijdsin erfpacht had.
Niet alleen ten oosten van de Soestdijkseweg, maar meer
nog ten westen, wilde men een park aanleggen in Engelse
landschapstijl, met kronkelige wegen, plantsoentjes, grote
bouwkavels en met merendeels grote villa’s. Het park
is echter niet volgens dit plan gerealiseerd. Een mooie
jugendstil-tekening is van iets latere datum.

Villa Essenburg staat hierop al aangegeven, evenals
villa Oase en de dubbelvilla’sdie L.H. Westerhout had
laten bouwen. Deze tekening zal ongeveer van 1902 zjn.
L. H. Westerhout staat er op vermeld als zijnde directeur
van Villapark Vogelzang, gemeente De Bilt. Het huidige
stratenplan komt overeen met dat op die tekening.

Ten oosten van de Soestdijkseweg de ronde
Nachtegaallaan en Vinkenlaan, waarbij moet worden

Villa's bij het Station, ~ UE BILT.
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aangemerkt, dat het stuk Julianalaan, dat nu van de
Vinkenlaan tot het Emmaplein loopt, toen ook tot de
Vinkenlaan behoorde.

Ten westen van de Soestdijkseweg ontstonden de
Spoorlaan, de Prins Hendriklaan, de Middellaanen de
Kruislaan. Het stratenplan is gelijk gebleven, al wordt
een gedeelte van de
Middellaan en de
Kruislaan nu Kop-
pellaan genoemd.

Voor al die
wegen in park Vogel-
zang echter gereali-
scerd waren, was er
echter heel veel dis-
cussic aan vooraf
gegaan. Zowel tij-
dens de vergaderin-
gen van Burgemees-
ter en Wethouders
alsinde Raad. Over
de aanleg is veel te
doen geweest en over
de kwaliteit van de
nieuw aangelegde
wegen wasmen lang
niet altijd tevreden.

Uit het Raads-
besluit van 2 september 1902 (G.A.B. inv.nr. 14) blijkt,
dat de door de gemeente-opzichter opgemeten lengte
der wegen in totaal 1625 meter zou gaan bedragen. De
rijweg van de wegen werd op 3 m vastgesteld en de totale
breedte zou met wederzijdse bermen en voetpaden 10
m in beslag gaan nemen. Blijkens de notulen van de
vergadering van B&W d.d. 11 september 1902 (G.A.B.
inv.nr.33), werd door B&W besloten aan de Directie
der Maatschappij tot Exploitatic van Bouwterreinen
bij het station, de voorwaarden mede te delen, waaronder
men met overname van de wegen kon instemmen. Zo
zouden de aanlegkosten der wegen f105 per meter mogen
bedragen. B&W achtte het plaatsen van 33 lantaarns
gewenst en er zouden 8 brandkranen noodzakelijk zijn.
Voor waterleidingbuizen werd f 3, permeter bepaald.
Bovendien werd vastgelegd hoe de bijdrage in de
onderhoudskosten van een en ander geregeld zou worden.

Blijkens het verslag van de openbare raadsvergade-
ring van 4 november 1902, werd door de raad geadviseerd
behalve het eigendomsrecht der wegen ook het plantrecht
over te nemen. Zie G.A.B. inv.nr.159, stuk 438, De
gemeente zou zich verplichten binnen drie jaar na
overdracht der wegen alle bermen te beplanten diedan
nog niet beplant waren. De Raad achtte de kosten van
deaanleg van de wegenhoog(f 12.995,- voorde wegen
en f 8.824,— voor de lantaarns, brandkranen en
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